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v . - COMPORTEMENT ME CAN I QUE -

Les nombreux essais effectu~s jusqu'~ I SO kbar 
avec cet appareil ont montr~ que les chambres et les pistons 
se comportaient d'une fa~on satisfaisante au cours de la 
mont~e en pression. Par contre, au cours de la d~compression 
ou apres celle-ci, parfois mAme apres plusieurs jours, la 
fracture des pistons pouvait survenir alors que la chambre 
ne subissait aucune avarie. Cette fracture inopin~e des 
pistons (photo V.l) est vraisemblablement due A un ~tat de 
contraintes r~siduelles provoqu~es par la forte d~formation 
plastique de la zone la plus sollicit~e des pistons, c'est-~­
dire le sommet. Afin de mettre en ~vidence cet effet une 
~tude phot~lastique a ~t~ faite sur des modeles plansen 
araldite (voir rapport, r~f. 8). Quoique ne reproduisant 
qu'assez imparfaitement les conditions exactes d'exp~rience, 
cette ~tude a montr~ que le r~seau d'isostatiquE8~tait plus 
favorable sous contraintes qu'en l'absence de celles-ci( fig.~2 

& fi g.V .3) . La forme qui donnerait un ~tat sensiblement 
identique dans les deux cas serait celle de la figure V.4. 
Cette derniere forme n'a pas ~t~ e~riment~e. 

Une autre solution consisterait ~ limiter la 
d~formation plastique des zones les plus sollicit~es en choi­
sissant les nuances de carbure de tungstene les plus dures 
(c'est-A-dire ~ faible teneur en Cobalt ( <: 3 %). Une 
a~lioration sensible a en outre ~t~ obtenue en utilisant 
des carbures fritt~s sous pression. Une ~tude est actuelle­
ment en cours sur la fracture des carbures. Elle permettra 

de mieux comprendre les ph~nomenes qui apparaissent et de 
d~finir une nuance et un tra1tement plus propices. 
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